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Systeme pour rinformation des usagers d'un reseau d'autobus. 



© Systeme pour rinformation des usagers d'un 
reseau d'autobus, caracterise par le fait qu'il com- 
prend un central (1) de gestion d'un reseau d'auto- 
bus (4) relie a une station locale (3) d'emissions 
radiophoniques capable d'emettre des donnees nu- 



meriques par le procede RDS, et une pluralite 
d'equipements (5) comprenant chacun au moins un 
module recepteur-decodeur RDS (6), un micropro- 
cesseur (7), un afficheur (8) et une alimentation (9). 
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La presente invention concerne un systeme 
permettant de fournir des informations aux usagers 
des lignes d'autobus. 

II est actuellement connu que les stations 
d'emissions radiophoniques, en modulation de fre- 
quence, emettent egalement. outre remission pho- 
nique. des donnees numeriques sur les bandes 
laterales libres du canal. Ce systeme d'emission de 
donnees numeriques par les stations d'emissions 
radiophoniques est connu sous le nom de "RDS" 
qui sont les initiales de 1'expression anglaise 
"Radio data system". 

Ces donnees numeriques sont actuellement 
utilisees par les stations de radio pour differents 
besoins internes, mais toute la place disponible 
n'est pas utilisee. et il est done possible a un tiers 
d'utiliser ce systeme pour offrir des services d'in- 
formations specifiques. 

La presente invention a ainsi pour objet un 
systeme pour ('information des usagers d'un re- 
seau d'autobus, caracterise par le fait qu'il com- 
prend un central de gestion d'un reseau d'autobus 
relie a une station locale d'emission radiophonique 
capable d'emettre des donnees numeriques par le 
procede RDS, et une piuralite d'equipements com- 
prenant chacun au moins un module recepteur- 
decodeur RDS, un microprocesseur, un afficheur et 
une alimentation. 

Selon une autre caracteristique, au moins cer- 
tains desdits equipements comportent en outre une 
memoire et un clavier de saisie relies au micropro- 
cesseur. 

Selon une premiere forme de realisation, les- 
dits equipements sont situes a postes fixes, cha- 
que equipement etant localise a un point particulier 
d'arret d'autobus. 

Alternativement, ou en complement, il existe 
desdits equipements portatifs. 

Selon une realisation preferee de I'invention. 
ledit central de gestion du reseau d'autobus est en 
outre relie, par des moyens bidirectionneis de 
communication, avec chacun des autobus du re- 
seau. 

L'invention et son procede d'utilisation vont 
maintenant etre decrits en se referant au dessin 
annexe qui comprend une figure unique. 

Le systeme comprend un central 1 de gestion 
d'un reseau d'autobus qui est relie, par exemple 
par une ligne telephonique specialisee 2 a une 
station locale 3 d'emissions radiophoniques. La sta- 
tion locale 3 est une station equipee d'un systeme 
de mixage permettant d'emettre en meme temps 
que les informations sonores, des donnees numeri- 
ques a raison de 1 185 bits/seconde sur les bandes 
laterales du canal de modulation de frequence. Ce 
systeme est bien connu et porte le nom de "RDS" 
qui sont les initiales de I'expression anglaise : 
"Radio data system". 



En 4, on a represents un autobus du reseau 
d'autobus qui en comprend par exemple n. 

En 5, on a represents un equipement capable 
de recevoir les donnees numeriques emises par la 
5 station de radio locale 3. 

II existe une piuralite d'equipements 5. En ge- 
neral, chaque point d'arret d'une ligne d'autobus 
est muni d'un tel equipement 5. 

Un tel equipement peut aussi constituer un 
jo terminal de poche et done etre en possession des 
usagers des autobus. 

Que I'equipement 5 constitue une borne fixe 
situee a un arret d'autobus, ou un terminal de 
poche, il comprend au moins un recepteur-deco- 
75 deur "RDS" 6, un microprocesseur 7, un afficheur 
8 et une alimentation 9. 

Dans cette version, et selon le nombre de 
caracteres de Tafficheur 8, les informations visuafi- 
sees offertes aux usagers par le central de gestion 
20 1, mais par I'intermediaire de la station radio locale 
3. peuvent consister dans les temps d'attente theo- 
riques du ou des quelques prochains autobus de la 
ligne ou des lignes desservant I'arret ou est locali- 
se I'equipement 5. S'il s'agit d'un equipement de 
25 poche, il est affecte a un arret particulier. On peut 
afficher egalement d'autres informations telles que 
le numero de la ligne. la destination, des messages 
sous la forme de bande annonce. 

Dans le cas prefere ou le reseau d'autobus est 
30 equipe d'un systeme d'aide a I'exploitation. chaque 
autobus 4 est relie au central de gestion 1 par des 
moyens btdn octionnels de communication, repre- 
sents par les fleches 10 et 11, teis que des 
radiotelephones. Dans ce cas, le temps d'attente 
:i5 affiche sur ('afficheur 8 est le temps reel compte 
term des retards eventuels. A cet effet. le central 
de gestion i interroge cycliquement les autobus 4 
du reseau sin lour position actuelle. 

L'equipcmcnt 5 peut en outre etre equipe 
■io d'une memoiro 12 et d'un clavier de saisie de 
donnees 13 relies au microprocesseur 7. De cette 
fagon I'usager est en face d'une borne interactive 
iui permettant d'obtenir des informations diverses : 
- ritineraire pour se rendre a un point donne, 
45 les lignes a prendre, les correspondances, le 

temps du parcours : la tarification ; les horai- 
res, etc., les informations fixes sont chargees 
la nuit dans les equipements 5. 
Dans le cas des equipements de poche, il est 
so particulierement interessant qu'ils soient interactifs. 

Revendications 

1. Systeme pour I'information des usagers d'un 
55 reseau d'autobus, caracterise par le fait qu'il 

comprend un central (1) de gestion d'un re- 
seau d'autobus (4) relie a une station locale (3) 
d'emissions radiophoniques capable d'emettre 
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des donnees numeriques par le procede RDS. 
et une pluralite d'equipements (5) comprenant 
chacun au moins un module recepteur-deco- 
deur RDS (6). un microprocesseur (7), un affi- 
cheur (8) et une alimentation (9). 5 

2. Systeme selon la revendication 1, caracterise 
en ce que, au moins certains desdits equipe- 
ments (5) component en outre une memoire 

(12) et un clavier (13) de saisie relies au micro- to 
processeur (7). 

3. Systeme selon Tune des revendications 1 ou 
2, caracterise en ce que lesdits equipements 

(5) sont situes a poste fixe, chaque equipe- 15 
ment etant localise a un point particulier d'arret 
d'autobus. 

4. Systeme selon Tune des revendications 1 ou 

2, caracterise en ce que lesdits equipements 20 
(5) sont portatifs. 

5. Systeme selon Tune des revendications 1 a 4 ? 
caracterise en ce que iedit central (1) de ges- 

tion du reseau d'autobus (4) est en outre relie. 25 
par des moyens bidirectionnels de communi- 
cation, avec chacun des autobus (4) du reseau. 

6. Systeme selon rune des revendications 1 a 5. 
caracterise en ce que lesdits equipements 5 30 
regoivent des informations de la centrale de 
gestion (1) par I'intermediaire de ladite station 
locale de radio (3). 

7. Systeme selon la revendication 6, caracterise 35 
en ce que I'afficheur (8) des equipements (5) 
indiquent, entre autre, le temps d'attente pour 

le, ou les, prochains bus, en tenant compte 
des retards eventuels. connus par le central de 
gestion (1) apres interrogation des autobus (4) 40 
du reseau. 



45 



so 



55 



OS 

m 

CO 



O 

o 



7 

EP 0 451 756 A1 




